Erlebnisbericht eines

Wiederholungstaters...



Tuareg Rallye 2008 Frechen im April 2008

Es gibt im Leben immer nur EIN erstes Mal. Und MEgkstes Mal bei der Tuareg war im Méarz
2007. Von daher wird auch der Bericht tber meirgt&itnahme einmalig bleiben. Diesen Bericht
zu schreiben, hat mir vor einem Jahr selbst gehptlee vielfaltigen Eindriicke zu verarbeiten, die
diese Rallye fur mich personlich mit sich brachist ein Probelesen durch René ergab die
Tauglichkeit, diesen Bericht bei ihm auf seinert&aiww.motocamp.dezu veréffentlichen. Was
danach geschah, Ubertraf meine kihnsten Erwarturigenbekam Uber Renés Internetseite und
seitens diverser Motorradforen eine wahnsinnigeoRa&sz in Form von Forenbeitragen und noch
mehr durch viele Mails an mich, in denen oft audtimnach weiteren Details tber die Rallye
nachgefragt wurde.

Das Ganze setzte sich auf der diesjahrigen Ratiste Durch den Namenszug ,Pitter” auf meinem
T-Shirt einfach zu identifizieren, sprachen mickleian, ob ich DER Pitter mit dem tollen Bericht
vom letzten Jahr sei?! Sogar einige Hollander sagte, dass der Bericht dort sehr bekannt sei und
gerne gelesen wurde. Das hat mich natirlich sereweund auch etwas stolz gemacht ;-)

Der Nachteil folgt auf dem Ful3: Jetzt wird wiederesn Bericht erwartet! Die Erwartungshaltung ist
enorm und der Druck entsprechend grof3! Und hielieftthsich der Kreis: der Bericht Uber die
Erstteilnahme bleibt einmalig. Schon alleine aus d&und, dass ich letztes Jahr viele Dinge aus der
Sicht eines Anfangers gesehen habe, alles Neulashdunchtbar aufregend fir mich war und ich mit
viel mehr Emotionen geschrieben habe. Nicht, des®fdllye dieses Jahr nicht aufregend war, aber
eben anders aufregend. War letztes Jahr vielemén gespannten Erwartungshaltung ob des vielen
Neuen, war ich dieses Jahr machtig aufgeregt, ileilwusste, WAS auf mich zukam. Davon ab,
habe ich dieses Jahr auch keine ,spektakularengé®arlebt, wie meinen meterweiten Abflug in den
Dunen oder der Sturz mit Silke zu unserem Doppé&lelekinter der Dine, der zum ,Kuschelpitter”
fuhrte. Ich bin dieses Jahr auch keinmal mit eiriRallyeauto nebeneinander auf die Licke im
Steinwall zugebrettert. Sprich, ich habe eine garmrmale” Rallye gefahren. Und damit es kein
Mecker gibt, schreibe ich dieses Jahr nur von egarz normalen Tuareg-Rallye und wer jetzt
weiterliest und dann enttauscht ist, ist es sedbkuldJ

Peter Kilian alias Pitter

Vorspiel

Naturlich hat diese Rallye auch wieder ein Vorspi#ispriinglich sollte die Teilnahme der 2007er

Rallye ein schones und einmaliges Erlebnis fur nidiben. Aber da gab es einen gewissen
Thorsten aus Koln der mich mehrmals in einigenabstanden nach der Rallye geschickt fragte, ob
ich denn so was vielleicht noch mal.... und liesrdaigendwann die Katze aus dem Sack: ,Wenn du
2008 wieder fahrst, fahre ich mit!“ Na, das war ldoeal eine klare Aussage! Die Verhandlungen zu
Hause waren recht kurz und erfolgreidh die Planungen konnten also wieder beginnen. Die
Anmeldungen fir die Tuareg 2008 gingen raus.

Vorbereitungen
Hier galt es die XT fur die nachste Rallye weiternverbessern. Am hohen Gewicht der XT war zwar

kaum was zu machen, aber dafiir gab es anderwelfggesserungspotential. Die Schwachpunkte
lagen aufgrund der gemachten Erfahrungen der R200& auf der Hand:



- Kettendler raus. Hat sich nicht bewahrt. Der Saadhmelte sich auf der Kette, anstatt
abzuschleudern.

- Manuelles Roadbook ersetzen durch ein elektrsscbge Handkurbelei an dem manuellen
Roadbook war unterwegs beim Fahren viel zu geféhrli

- Das Fahrwerk verbessern. Der Federweg war eirdaclkyering und es schlug vorne und
hinten viel zu schnell und heftig durch.

- Ein ,richtiges” Cockpit am Rahmen installierenandit die Gewichte vom Lenker
runterkamen und diese am Besten auch noch etwes kiner Verkleidung schiitzen.

Punkt eins war ja noch am einfachsten zu erledigasgebaut und gut war. Punkt zwei eigentlich
~hur‘ eine Kostenfrage und in Verbindung mit derd&pitfrage verninftig unterzubringen. Auch
wollte ich mir nicht schon wieder von meinem KokegOlaf den ICO leihen. Das sollte schlief3lich
keine Dauerlésung werden. Von daher bin ich be2raitMO-100R50 Rallye der Fa. Touratech (TT)
gelandet, der au3erdem noch den Vorteil bot, daangee Instrumentarium der XT, sprich Tacho
und Drehzahlmesser zu entsorgen. Diese mechamggireebenen Teile waren namlich auch nicht
grade leicht.

Aber bleiben wir erst mal beim Fahrwerk. Thorstét mir zu einem Fahrwerk einer Yamaha
TT600S bis Baujahr 1997. Die verfligte Uber einer &3g/aba Upsidedown-Gabel mit 310 statt wie
die XT Uber 220mm Federweg. Eine Suchanfrage ierdan TT-Foren brachte den gewinschten
Erfolg: Tom aus Monheim meldete sich und bot mé eile zu guten Konditionen an. Aul3erdem
dabei: das original TT600S Onhlins Federbein fiiténin Die Gabel hatte sogar schon Technoflex-
Federn und war auf Toms hdheres Gewicht eingesteliien. Das kam mir natdrlich mit dem
hoheren Gewicht der XT sehr entgegen.

Glaubte ich anfangs, die Teile nach Yamaha Baukagstem einfach tauschen zu kénnen, lernte ich
die Tucken eines solchen Umbaus schnell kennemmboip nicht mehr in die Details gehen, aber es
musste eigentlich ALLES geéndert werden. Der Domnlachse) der TT-Gabel passte nicht und
musste auf einer Presse mit dem der XT-Gabel gdthuserden. Dabei ging auch die untere
Gabelbricke der XT entzwei. Wohl noch eine Spéa#oldes Abfluges in den Dinen. Das
Lenkradschloss passte nicht mehr, die obere Lerfaképahme passte nicht mehr, der Lenkanschlag
stimmte mit der anderen Gabelbriicke nicht mehr, @afins Federbein war zu lang und die
Federbeinaugen stimmten nicht etc. etc. Es hatlsizflich Gber einige Monate hingezogen, das
alles anpassen und anfertigen zu lassen. Und olengutien Kontakte und dem Zuspruch durch
Thorsten hatte ich vielleicht zwischendurch dasdiach geworfen. Es gab Tage, da klappte einfach
gar nix, da horte man besser auf zu schrauben. déndab Tage, da fluppte es nur so und du
schraubst besser weiter, so lange es irgend geht...

Das Ohlins-Federbein wurde dann von Franz in Wepgbegepassivww.franzracing.ewnd nach
zwei Anlaufen und angepasster neuer Feder lieglessch in die XT einbauen.

Der Lenkanschlag wurde nach erwdgen von verschesddrbsungen von Oli von der Fa.
www.performanceparts.dgeldst und mit einem aufwandigem Fréasteil aufugeren Gabelbricke
super erledigt. Vorweg: Der Lenkanschlag wurde wétirder Rallye hart geprift und hat sich gut
bewéhrt. DANKE Oli!

Auch die Reifen wurden erst auf den letzten Drickemtiert. Zum Glick gab es durch die
ausgefallene DAKAR diesmal keine Lieferschwieriginifir die Michelin Desert und so konnte
Gerd vonwww.reifen-schueller.corm Brihl alles noch rechtzeitig und gewohnt gimstiedigen.




Zum Cockpit. Es handelt sich hier um einen Aluveorbden Thorsten von dem einem oder anderen
Lieferanten herstellen lasst. Uber die Lieferschigieiten und damit verbundenen Wartezeiten
(LKW von Bricke in Fluss gesturzt *haha* etc.) kdsh mich hier nicht weiter aus und melde
einfach nur Vollzug der Montage mit Roadbookhaltard IMO sowie der Anpassung einer
Verkleidung mit Doppelscheinwerfern inkl. verntigém Licht mit H4 und H7 Birnen! Als echtes
Sahnehaubchen bekamen Thorsten und ich noch uNsideidungen von seinem Lackierer
Christian lackiert! Jetzt ging es also schon um Seinénheitspreis ;-)




Zum Gluck ist Thorstens Lademvw.off-the-road.deauf einem grol3en alten Fabrikgelande, auf dem
jederzeit eine Probefahrt mdglich war. Denn zu minechten Test mit Probefahrten auf einem
Endurogeléande reichte irgendwann einfach die defitrmehr :-(

Was sich hier mit einigen Zeilen beschreiben lasst; monatelange Arbeit im Detail und viel
Diskussionen mit Fachleuten und Freunden. Dem Téor&ind seiner Drehbank) daflir an dieser
Stelle auch noch mal vielen Dank fiur die beigesteng=achkenntnisse und seine geopferte Zeit!

Es war diesmal im Vorfeld irgendwie alles mit Ukschungen gespickt. Kurz vor Weihnachten rief
mich Thomas Kleinwachter an und sagte mir, ich m@gefir den Moppedtransport nach Spanien
jemand anders suchen, er fiihre die 2008er Raligerlaicht mit :-( Zum Gluck wurde das aber
innerhalb der Tuareg-Organisation (Orga) aufgefangsd wir hatten eine Mitfahrgelegenheit von
Aachen aus :-) Auch unsere roten Rallyekisten bekemir mit viel Glick Gber Nadine von der
Orga Richtung Suden zum Orga-Service durch Karhil&iansportiert. DANKE Nadine ;-)
Spannend erwies sich noch der Transport der Mopaes Aachen zu Nadine, die dann die
Moppeds auf dem Toyota-Pickup mit nach Spanien eehmsollte. Um den geliehenen
Moppedtrailer wieder pinktlich um 20:00 Uhr in Kéabgeben zu kdnnen, waren wir etwas in
Zeitdruck. Natdrlich verfahrt man sich bei solchH@alegenheiten und kurvt mit Wut im Bauch in
Aachen rum. Und wenn dann bei 50 km/h kurz vorraige Ampel umschlagt mache ich mit dem
beladenen Gespann auch keine Vollbremsung meho. @& und durch! Was folgte, war ein rotes
Blitzlichtgewitter des gegenuberliegenden Blitzkast der 3 mal (in Worten: Drei!) blitzte. Ich leatt
eigentlich kein Rotlicht der Ampel gesehen, wahrdmmbrsten vom Beifahrersitz aus noch einen
Hauch von Rot wahrgenommen hat :-(

Ubeltater, sprich Ausldser, war wohl der Moppedaigigé! Was musste der uns auch die ganze Zeit
so dicht verfolgen :-( Bis jetzt, drei Wochen damdtabe ich noch nix von den Aachenern gehort...
Naturlich haben wir die Moppeds noch bei Nadineegietpen und auch den Hanger wieder punktlich
in Koln abgeliefert. Kisten und Moppeds waren asbon mal unterwegs...

Was leider nicht mehr mit unterwegs war, waren tsm3eammitglieder Martin und Ralf. Waren wir
recht frih ein Team von 4 Fahrern, welche die Tgitallye gemeinsam angingen und gemeinsam
die Planungen und Vorbereitungen begannen, mussterecht kurz vor Schluss das Lied der 10
kleinen Negerlein anstimmen. Zuerst musste Maittis Zeitgriinden absagen. Nach umfangreichen
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Vorbereitungen und bereits getatigten Investitionsehr als &rgerlich :-( und ganz kurz vor der
Rallye fiel auch noch Ralf aus. Nach einer routiGBigen Untersuchung seiner gebrochenen und
mittlerweile wieder zusammengewachsenen Schultesstaudiese dringend neu operiert werden :-(
Nachdem er sich extra fur die Rallye ein passeMi#srrad zugelegt hatte und auch schon einiges
an Umbauten durchgefuihrt hatte, auch hier meh&aerlich! So blieben also die urspringlichen
zwei, Thorsten und ich Uber. Schade, wir vier masehr gut zusammengepasst! Auf ein Neues :-)

Abflug und Hafen von Almeria

Am 29.03. brachte uns Emma zum Flughafen Dusseldutflieferte uns punktlich ab. Nach einem
unspektakularem Flug ohne Verspatungen (wie letiséds) landeten wir in Almeria. Von einem
Freund hatten wir einen guten Tipp fir eine netmetkunft in der Nahe. Leider kannten die
ortlichen Taxifahrer diese Unterkunft draul3en aah ¢platten Land nicht und diskutierten sich
untereinander ein Wolfchemww.sierra-nevada-tours.d&rst ein Anruf bei Maria, der Inhaberin der

Unterkunft brachte Klarheit und die ersehnte Abfabie Unterkunft war ein toller Tipp und wir
gingen mit Maria noch lecker essen. Am nachstengelomging es nach dem Frihstick zum Hafen
von Almeria, wo schon hektische Ralley-Atmosph&edcthte. Nadine war mit den Moppeds auch
schon da und wir konnten direkt abladen. Papierkuah technische Abnahme folgten. Auch das
erste Briefing fand bereits im Hafen statt. Warldaen Hafen von Nador in Afrika morgen bereits
der Start zur ersten Etappe.

'_-f \EL& _._'Q 4

i noch

Was ich nicht verschweigen mdchte, ist der EmpfamgHafen durch die anderen Teilnehmer und
durch Orga. Dauernd gab es herzliche Hallos undi®emgen durch Freunde und Bekannte vom
letzten Jahr. Uberall wurde gedriickt, geknuddett Hiande geschiittelt, einfach toll. GroR auch die
Freude, dass ,meine* Méadels Silke und Nienke votaté® Jahr wieder dabei waren. Wir wirden
wieder viel Spald miteinander haben!

Was erst mal den meisten Teilnehmern keinen Spathtmawar die Fahrfahrt nach Afrika. Der

Wellengang war nicht zu knapp und der Kahn schaeilsehon méchtig. Auch Thorsten verzog sich
frih in"s Bett und wollte einfach nur noch ankommieh bin in der Nacht auch einige Male wach
geworden, denn es rummste heftig und knarrte in ldehm schon ganz ordentlich. Zum Glick habe



ich nix mit Seekrankheit zu tun und brauchte micin m der Koje verninftig zu verkeilen, um
weiterschlafen zu kénnen.

1. Fahrtag; Nador — Missor

Das Abladen der Moppeds und die Zollgeschichte @ald¥ ging recht zlgig und so konnten wir

recht bald in die erste Etappe starten. Nach eimigsphalt ging es auch schon das erste mal in’s
Gelande. Und was soll ich sagen, es lief super.ri2ae Fahrwerk meiner XT war zum Glick ein

Volltreffer. Was ich letztes Jahr an Bodenwellerd wdchern mihsam auskurven musste, konnte
ich jetzt locker Uberfahren und daher einen garkean Speed gehen. Ich lies es aufgrund der
mangelnden Ubung langsam angehen und fand trotzdbmbald zu einem recht passablen Tempo.
Hatte ich anfangs noch Bedenken, den Thorsten haltam, meinte er, ich solle es ruhig etwas

langsamer angehen lassen. O.K., das passte alsganz gut. Die ersten Navigationsetappen fuhr
ich als ,erfahrener” voraus und Thorsten folgte mimigem Abstand, um sich langsam an das
Navigieren zu gewdhnen: Roadbook verfolgen, Abzeveigordnen, dabei Tripmaster korrigieren

und die Waypoints im Navi nachhalten will wéahrener dFahrt erst mal gelernt sein und bedarf

einfach einiger Ubung.

' Nlenke Thorsten und Sllke Da macht das Fahfeﬂsp)a-. .

Zur Erlauterung: So ein Fahrtag besteht meistens amehreren Abschnitten. Den
.Navigationsetappen®, die ohne Abweichung von daliyRstrecke in einem bestimmtem Zeitfenster
abgefahren werden missen (die TrackaufzeichnundNawi ist Pflicht!) und den sogenannten
.Speziale®, die gezielt unter Zeitnahme gefahrenrdea und Uber die Tagesplazierungen/
Gesamtstand entscheiden. Wird von den vorgegelfginecken abgewichen, gibt es Strafzeiten von
2 Stunden. Das Nichtanfahren von versteckten Kéatravird mit 4 Stunden Zeitstrafe belegt. Eine
saubere Navigation ist also das A + O auf so dialye. Das missen auch immer wieder Piloten
feststellen, die ihren Verstand Uberwiegend inrdenten Gashand haben.

Zum Glick NACH der Speziale in einer Navigationpet ereilte mich mein erster Defekt: Der
Roadbookhalter brach einfach ab. Das an dem Alwmitrager angeschweil3te Rohr, welches das
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Roadbook hélt, brach an der Schweil3naht einfach Mib.Kabelbindern und einem Kkleinen
Spanngurt bekamen wir das Roadbook provisorischevian’s Halten.

enigstens brach der Haltin reizvoller Landsthaf

Wie dem auch sei, Thorsten und ich wurden am efisgreeitgleich 5. + 6. Was fir ein Einstieg! So
kann es ruhig weitergehen... Zum Glick hatte Tleoréiir den Roadbookhalter das gebrochene Teil
als Ersatzteil noch mal einpackt. Der Tausch geupt einfach und problemlos. Ansonsten normale
Routinearbeiten am Mopped: Kette pflegen, Luftfikbecken etc. Das gebrochene Teil hatten wir
naturlich gerne wieder repariert, aber wer kanroscamal eben Alu schweil3en?! Ein Angestellter
vom Hotel nahm sich der Sache an und verschwandenitgebrochenen Teil in Missor. Wir waren
gespannt! Und tatséchlich: nach Stunden, spat aemé\bauchte er mit einem Mann wieder auf, der



unser Teil geschweil’t hatte! Uber den Preis wurigltmehr verhandelt. Die 6,50 € wurden
aufgerundet und das Teil wieder gut in der Kistestaait. DANKE unbekannter Schweil3er!

Nach dem abendlichen Briefing fur den nachstenwaign wir wieder dementsprechend vorbereitet
und gut drauf :-)

2. Fahrtag; Missor — Merzouga

Der Start erfolgte in 4er-Gruppen nach den Plangen vom Vortag. Es lief wieder hervorragend.
Die vor uns liegende Gruppe hatten wir recht baidgeholt und einen guten Vorsprung
herausgefahren. Ich fuhr wieder voraus und Thonstéminigem Abstand hinterher. Der Boden war
sehr steinig und grob. Dazu trocken und staubighR&Uh nach dem Start kam uns schon Harm,
der Freund von Nienke mit einem platten Hinterrattjegen. Er schleppte sich zuriick zum Start, um
dort seinen Reifen flicken zu kbénnen. Wir hatteelleicht ein viertel der Speziale zurtickgelegt, als
ich Thorsten im Rlckspiegel vermisste. Erst habhegewartet. So nach und nach zogen alle bereits
Uberholten Fahrer wieder an mir vorbei :-( dann Ih vorsichtig die Strecke gegen die
Fahrtrichtung wieder zurick und nach einigen Kiltene stand Thorsten am Fahrbahnrand:
Vorderrad platt. Nachdem wir feststellten, dass keine Montiereisen mithatten, wurde Thorsten
doch recht ungehalten. Unser Werkzeug fur unterwegten wir nicht gerade taktisch geschickt
zusammengestellt. Als ich auch noch das Flickzeuder Hecktasche vermisste, kam doch was
Frust auf. Das waren unnétige Anfangerfehler. Mielb nichts anderes ubrig, als Thorsten alleine
zurtickzulassen und mich wieder auf den Weg zu nmachem Glick fand sich kurze Zeit spater bei
Thorsten noch jemand mit einem Platten ein undkasimten gemeinsam ihre Reifen flicken. Dass
Thorsten an diesem Tag insgesamt 3 Platten einfudar,nattrlich heftig. Damit fiel er bei einer
spateren DK (Durchgangskontrolle) aus dem Zeittgnsind durfte nicht mehr in die néchste
Gelandesektion. Auch ich blieb nicht vom Fehleréwuerschont: Mein Roadbookhalter brach erneut
:-( Da hatten wir wohl eine Montagsserie erwisaNieder wurde das Roadbook mit Spannriemen
und Kabelbindern notdurftig gesichert. Den Rest vbag musste ich es also was vorsichtiger
angehen lassen. Die Fahrtstrecke ahnelte der vatendelahr und ich kam auch wieder im Flussbett
an der Stelle vorbei, an der Andrea letztes Jaler H650 Dakar versenkt hatte. Die Speziale selbst
war zwar zeitmafig ,versaut®, aber ich lag immergut im allgemeinen Zeitfenster und konnte alle
Tages-Etappen planmaRig abfahren. Auch traf iclerwatgs wieder Silke und Nienke, denen ich
mich bei der Weiterfahrt anschloss. Mit dem Holndlan waren wir eine recht muntere
Vierergruppe, die sich wacker durchschlug. Was k&eanbelangte, war ich einfach nur sprachlos.
Letztes Jahr war sie unsere ,Sandspezialistin“,stik auf Schotter und felsigem Untergrund sehr
schwer tat. Stellenweise musste ihr Silke das Matbrnoch in schwierigen Sektionen an
Steilauffahrten hochfahren, wahrend Nienke hochligfid heuer? Sie knallte an der Spitze der
Gruppe Uber die Schotterpiste, dass mir horen wiekrs verging! Was hatte sich das Madel
weiterentwickelt, TOLL! Es war ein verdammt landexg, aber mit dieser Gruppe machte es wieder
Spal’ und wir kamen gut nach Merzouga am Erg Civdir als Tages-Platz 16 war nach diesen
Ereignissen fur mich nattrlich nicht drin.

Spat Nachmittags erst mal das sehr gute Zimmewgroiter Dusche in dem Hotel Kasbah Tuareg
www.kasbahletouareg.cobezogen und die Werkzeugkiste an Land gezogermwadtke den Umbau
des Roadbookhalters so schnell wie mdglich erlellidten, bevor Thorsten spéater unausweichlich
mit weiterer Arbeit dazukam. Jetzt wurde also dsparierte Roadbookhalter eingebaut. Und ich
kann es vorweg nehmen: Der Junge aus Missor hafalie wieder stabil zusammengebraten. Das
Teil halt bis heute! Peinlichkeit am Rande: dasughte Flickzeug befand sich nicht wie gedacht in
der Hecktasche, sondern in einer Nische unter @gbe®kL Ich hatte schlicht vergessen, dass ich
es DORT reingezwangt hatte. Aber ohne die Monsereihatte es Thorsten zu dem Zeitpunkt eh
nicht geholfen. Aber wie das so ist: nachdem wir die spatere Weiterfahrt Montierhebel und
Flickzeug gut auffindbar verstaut hatten, fuhrem keine Platten mehr ein. Wie heil3t der dafur
verantwortliche Idiot mit seinem Gesetz doch gl@ithurphy?




Thorsten kam dann einige Zeit spater mit dem Beagew inkl. XT in’s Fahrerlager und wir
tauschten erst mal seinen Schlauch vom Vordercddmachte mich dann noch mit dem zweiten
gebrochenen Roadbookhalter im Fahrerlager auf dahé& nach einem Alu-Schweil3er. Schlief3lich
gab es doch einige recht gut bestickte Servicedalye auf dieser Rallye. Und ich fand den
SchweilRer meines Vetrauens: im hollandischen TeamdATours. Aber einfach so hingehen und
schweil3en lassen, ist nicht. Erst eine Anfrage hmersten Chef des Teams mit Firsprache durch
Nienke, dann der Verweil3 an Service-Chef Bennie dgrdschliel3lich mit der Anweil3ung an den
entsprechenden Mitarbeiter, der das Teil dann aedthweil3t hat! Der hat dann erst mal den
SchweilRapparat auf Aluschweil3en umgebaut und uhsiersorgfaltig wieder repariert. Auf die
Frage nach meiner Schuld verwies der mich wieddBemimie. Und dem konnte ich noch nicht mal
ein Bier fUr die Arbeit anbieten. Hatte doch dieSeam fir ihre Leute stets (d.h. jeden Abend!) ein
kaltes Fass Grolsch parat stehen. Uber mein geenias,Angebot“, MIR fiir das SchweiRen noch
ein Grolsch zu geben und wir waren quitt, mussi@ber doch lauthals lachen. Ich solle fur das gute
Memo Tours-Team Reklame machen und Uberall sagengut sie seien. Na das mache ich doch
gerne: DAS SERVICE-TEAM MEMO TOURS IST SPITZE! DANK ;-)

Noch zwei kleine Episoden zu diesem Tag: Dass dieét am Wegesrand nicht immer nur winken
und vereinzelt auch Steinewerfer dabei sind, missewohl oder tbel hinnehmen. Als einmal nach
mir geworfen wurde und Thorsten das mitbekam, satrtin einem Dorf mit seinem Motorrad der
Kindermeute hinterher und jagte sie kreischend guech den Ort, bis er sie in die Enge getrieben
hatte. Riesengeschrei und gegenseitige Schuldvtewiiter den Kindern war die Reaktion auf
Thorstens lautstarken Anranzer. Die nachfolgendeitn@hmer durften in dem Ort Ruhe gehabt
haben. Aber was ich vor einem kleinen Ort unterwertgbte, war die Hohe: vorne an der Stral3e ca.
10 winkende und lachende Kinder, Uberwiegend Médctienen ich gerne zuriickwinkte. Doch ca.
10 Meter dahinter eine Gruppe von 4-5 Jungens mein§chleudern. Ich sah noch, wie sie ihre
Schleudern gemeinsam spannten und auf mich ziéterblieb nur noch: Kopf runter und Vollgas.
Abbekommen habe ich gliicklicherweise nichts, alasrwlar die Harte! Was machen die erst, wenn
sie an ihre erste Kalaschnikow kommen?! Thorstdte ldie wohl auch durch die Gegend gejagt,
aber alleine in der Pampas war mir das zu link.

Ein gutes Uck nach der Stinsleatacke
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Dann bekam ich am Abend noch mit, dass sich eiri@effeam (Micha/Ralf) verfahren hatte und
aus versehen auf die Rallyestrecke geraten warnWidndas Video richtig deute, haben sie sich
daflr einen der hartesten Schotterpasse ausgesierhtlie Rallye zu bieten hat. Fir einen Kia
Sorento ja nicht weiter tragisch, aber DER ANHANGER
http://www.youtube.com/watch?v=_lkaOUm9L3k&featurelatedSie hatten wohl Gliick, dass der
nicht umgeschlagen ist und nur diverse Kontaktspun& den Felsen davontrug. Zum Ende des
Videos fragte ich mich noch, warum sie so langsahren, der Hanger hatte doch eine 100km/h-
Zulassung ;-) SpafReshalber wurde hinterher bei @mgalie Rallye noch eine Anhangerwertung
beantragi,__gi_e leider abgelehnt wurde...
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Kasbah Tuareg mit Erg Chebi im Hintergrund

Routinemé&Rige Wartungsarbeiten: Kette prifen, Lidtfreinigen etc.

Abends dann wieder das obligatorische Briefingd#in nachsten Tag. Der mittlere Teil der Strecke
mit dem nicht ganz ungefahrlichem Bob-Track machiieeigentlich weniger Sorgen. Dabei handelt
es sich um Wege mit tief ausgefahrenen und zum se#it sandigen Fahrspuren. Die wirde ich
schon meistern! Zumal sie durch eine wunderschahe/echslungsreiche Landschaft mit kleinen
Tafelbergen, Passen und Talern fuhrte. Was mir d@pfzerbrechen bereitete, waren die
Sandpassagen am Anfang und Ende des Tages. Graflafang war ein zwar relativ kleines, aber
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recht langes Dunenstick mit sehr weichem Sand.viZdiée auch sorgfaltig abgefahren werden,
denn es befanden sich, wie sich spater herausstMersteckte DKs darin!

Auf dem Mopped tragt der Hollander dann doch Enshigtel :-)

3. Fahrtag; Rund um Merzouga

Thorsten hatte ich sehr schnell verloren. So sthah@$s er sogar die erste versteckte DK verpasste:
Klatsch, hatte er 4 Stunden drauf! Unmittelbar ndeh DK machte ich mich bereits das erste mal
lang. Bei der Dunenabfahrt sackte das Vorderrad wedyich machte einen kleinen Purzelbaum.
Orga kam mir noch nachgelaufen und gab mir denitsesehon so oft gehérten Rat: Arsch nach
hinten und GAS! Mit diesem Vorsatz schaffte ich mlafoch ein betrachtliches Stiick Richtung
nachstem Waypoint. Aber ich grub mich immer wieidedlem sehr weichen Sand ein. Nach 4-5 mal
freibuddeln war ich am Ende meiner Krafte. Ich Iml&h dann von Bernd rausfahren und landete
wieder beim Start. Ein Blick auf die Uhr sagte mir aber, dass ich deittleren Teil des Tages
durchaus noch schaffen musste. Also umfuhr ichSdelgebiet, suchte einen bestimmten Waypoint
auf der gegenuberliegenden Seite des Dunengehietsuhr von dort nach Roadbook weiter.
Leider geriet ich dadurch inmitten der spater géstien Geldndewagen. Was allerdings auch
Vorteile hatte. Fir den Sand hatte ich natirlich duft abgelassen, um die Aufstandsflache der
Reifen zu erh6hen. Jetzt folgten aber erst malabrubchotterstrecken mit handballgrof3en Steinen
und scharfkantigen Felsabsatzen. Ich musste alsmyemd wieder aufpumpen. Und unsere
Luftpumpe fuhr bei Thorsten weit vorne auf und davich wartete am Wegrand, um einen der
Gelandewagen nach einer Luftpumpe zu fragen. Wdldessen kamen mehrere Einheimische mit
Mopeds dazu und fragten, was ich habe. Spontareiiefr zu seinem Moped und kam mit einer
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kleinen Luftpumpe wieder. Er schraubte das Ansdstigk auf das Ventil und fing an aus
Leibeskraften zu pumpen. Erst dachte ich, wennsdeweitermacht, fliegt mir noch der Michelin
Dessert um die Ohren. Die Luftdruckprifung belehrteh aber eines Besseren. Wenn der SO
weitermachte, brauchen wir mind. eine halbe Stu#den Glick kam dann doch ein Range-Rover
vorbei und fragte was los sei. NO, eine Pumpe habeenicht und stiegen aber trotzdem aus. Etwas
viiieeel besseres: und drickten mir das Ende dmeskluftschlauches in die Hand. 1 Minute vorne,
1 Minute hinten und die Geschichte war gegesséd, 8chulden von zwei Bier an dieses nette
Team! Diese Hilfe wurde mir in einer Speziale gexdim der die Zeit lauft, wohlgemerkt! Auch
hier ein dickes Dankeschon!

Die Weiterfahrt war wieder prima. Vertrautes Gekndprich heftiger Schotter und herrliche
Landschaften. Die DKs wurden gefunden und ich kagasgut durch ein kilometerlanges sandiges
Flussbett. Arsch nach hinten und Vollgas, geht dé¢arum klappt das bloR3 nicht in den Dinen?!?
Den mittleren Teil bewaltigte ich also problemlasdunach einer langeren Pause vor dem letzten
Abschnitt des Tages, wo es dann durch die DiunerEdg<hebi ging, beschloss ich, fur den Tag
Schluss zu machen. Ich war einfach noch zu blodl#se Sch...dinen. Zurick am Kasbah Tuareg
traf ich spater auf einen frustrierten Thorstern, den Tag ebenfalls mit Hindernissen gemeistert
hatte. Bei ihm sprang irgendwann die XT nicht mehiL Wie sich spater herausstellte, war der
Anlasserknopf defekt. Fir mich sprang an dieseml@aiglich ein 16. Platz raus. Logisch! Thorsten
war immerhin noch 13. des Tages.

Und da war es wieder, mein kleines Problemchenvésage in den Dinen. Und fur den néchsten
Tag stand die Konigsetappe an: fur die Amateuanged Runden im Erg Chebi. Ich dachte ernsthaft
an’s Aussetzen fur diesen Tag. Das bekam wiederumit) die Beifahrerin von Tina, den Rallye-
Ladies in ihrem Opel Fronterawvw.rallyeladies.déJli fuhr die komplette Rallye mit einem Gipsful3
als Beifahrerin mit. Sie hatte sich kurz vor derdlygaden Mittelful3knochen gebrochen und sich
einen stabilen Gehgips verpassen lassen. Nach packe mit Oli, dem begleitenden Notarzt, fuhr
sie die Rallye trotzdem mit. Den Gips-Ful3 gut inBFawm justiert und weich gelagert, ging das ganz
gut. Aber in den DlUnen hatte das wenig Zweck. &sdich kaum vermeiden, dass man sich festfuhr
und fleiBig Sand geschaufelt werden musste. Untesgins da war Schluss mit lustig und Gipsful3!
Tina stand zwar grade mit jemand anderem im Gekpa#x potentiellen Beifahrer, aber meine
Erfahrungen in Sachen Navigation gaben dann denschlsy: ich hatte einen Job als
Beifahrer/Navigator in einem Rallyeauto wahrend idénigsetappe. Wenn ich schon kein Mopped
fuhr, so sollte ich wenigstens mal was anderebenle-)

Man muss im Fahrerlager genau hinsehen, wenn ngeifti Der Knockando war jedenfalls lecker!
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Eine besondere Begegnung der etwas anderen Aet ichtbber an diesem Abend noch. Als ich an
einem der Fenster vorbeiging, in der Leute der Qngiergebracht waren, bemerkte ich aus den
Augenwinkeln im Zimmer eine Bixi, die von Nadine iNacken massiert wurde. Warum sie dabei
ihr T-Shirt bis knapp unter Brustansatz hochgezolatie, erschloss sich mir nicht. Egal, die
Motivklingel lautete und ich machte den Foto startkBlitzlicht raus und mit dem Finger auf dem
Ausldser mit einem Satz wieder vor das Fenstezfatt war das T-Shirt unten und es folgte grof3es
Geschrei und Gelachter, was sich auch in dem soh8clnappschuss widerspiegélt Fur den
Rest der Rallye waren die Vorhange dann zugezogen..

4. Fahrtag; Konigsetappe

Le Mans-Start der Motorrader in die Kdnigsetappe



Ich holte mir bei einem Profiteam noch ein paaregungen flr Besonderheiten mit der Navigation
in der Dose und dann konnte es auch schon losg&Wanich aufgeregt! Wirde das klappen mit
Tina und mir? Gebe ich ihr die richtigen Anweisumgd/iel Starthilfe bekam ich auf Nachfrage von
ihr nicht: ,Rede einfach, wie du meinst, solangeddan nicht drauf3en im Sand sitzt, war es O.K.!"

Mit dem (falsch rum) aufgesetzten Helm lies manhmmicht mal die Zeitkarte abholen...

Aber wie ,cool* Tina wirklich war, war auch zu sehehr zitterten kurz vor dem Start die Hande,
sie war angespannt bis in die langen, blonden lgdaes. So ging es schlicht den Meisten hier. Nur
versucht jeder seine Nervositat anders zu Ubeepmdler zu verbergen. Zum Gliuck fallt das in der
Regel mit dem Startsignal einfach ab. Dann hastkeine Zeit mehr fir Nervositat, da ist
Konzentration gefragt.

Bei unserem Start ging es direkt in die Dinenfelddr. es wird weniger nach Roadbook navigiert,
sondern nach Richtung der Waypoints im Navi. Ured baute ich meinen ersten Bock. Ich hatte den
falschen Waypoint in meinem Navi und musste derhtRjen nach vorne holen. Ich hatte mir die
Waypoints zu einer Route zusammengestellt und evsikk so abfahren. Aber ich hatte noch ein
Problem mit der Umstellung von einem Waypoint zuéchsten. Also wahlte ich sie jetzt manuell
an, was anfangs halt Zeit kostéte. Dieser anfangliche Nachteil sollte sich aberzgachnell als
gro3er Vorteil herausstellen. Die meisten Wagertehasich bereits festgefahren und suchten
teilweise zu Fuld einen Weg durch die Dinen in dibtige Richtung. Wir umfuhren dieses
L=unbequeme” Dunenstick weitraumig und suchten ungneanderen Weg Richtung néachster
Waypoint. Wir hatten Glick und kamen sehr gut duke$s dauerte recht lange, bis Tina sich das
erste mal auf einer Dinenkante festfuhr und wirdSschaufeln mussten. Es ist immer wahnsinnig
schwer, eine DUnenkante abzuschatzen. Nimmst @iuztiiviel Gas weg, schaffst du die Dine nicht.
Nimmst du etwas zu frih Gas weg, bleibst du wonaighuf der Dinenkante hangen. Gibst du
zuviel Gas, hebst du unter Umstanden an der Kamtand riskierst auf der anderen Seite einen
Einschlag. Aber Tina hatte ein tolles Geflhl finein Wagen und kam i.d.R. super Uber die Kdmme.
Wir hatten uns verbal recht schnell aufeinandegestellt: Ich gab ihr die grobe Richtung vor und
die sich verringernden Entfernungen mit den Abstéindh hundert Metern, wahrend sie den
moglichen Weg durch die Dunen in diese RichtunghwicAls ich ihren Fahrstil und den
bevorzugten Weg etwas verinnerlicht hatte, schahtelann auch mit nach méglichen Wegen durch
die DUnen und wir besprachen uns bisweilen.
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Auch imponierte mir die Solidaritat unter den Geléwagen-Fahrern, indem sie sich tber Funk vor
gefahrlichen Stellen warnten oder befreundeten Besogar Tipps fur Umfahrungen gaben. Wir
kamen jedenfalls sehr gut zurecht, bis wir in deirles Tal reinfuhren. Es war ein richtiger kleiner
Kessel, der ringsum von hohen Dinen umschlossen Eigentlich recht weitlaufig, sodass wir
genug Anlauf fiir eine Uberquerung haben solltererAfix war! Ein Anlauf folgte dem Nachsten,
aber es fehlte der letzte Kick, um tber die DurEeridukommen. Tina versuchte alle Tricks, fuhr an
den Wanden Kreise, um Schwung zu holen, fuhr ridemden Gegenhang soweit wie moglich
hoch, um den Schwung mitzunehmen... nichts hal. wit es wieder mal FAST geschafft hatten,
beschloss Tina, den Rest mit den Sandblechen hiepen. Was folgte, war eine reichliche Buddelei
mit den Sandschaufeln, um immer wieder mit den Blactien fir zwei bis drei Meter
weiterzukommen. Miuhsam ernéhrt sich das Eichhomehnel irgendwann war es dann geschafft.
Wir luden die Sandbleche wieder auf und sahen gram#, wie die nachsten Teilnehmer mit
Schwung in den Talkessel reinfuhren... Wir gringias kurz an und fuhren zlgig weiter.

Die Kurverei im Sandkessel. Es sah eigentlich hasralus, aber hatte es in sich...

Um die nachste DK fuhren wir eine unnétige Runde,ich immer noch nicht verstehe, aber egal,
wir kamen danach gut voran. Es folgte noch ein albds Stiick Uber Schotter-Pisten mit Fahren
nach Roadbook und dann wieder rein in die Dunetnis Ziel. Vom Geflhl her sind wir eigentlich
gut durchgekommen und tatséchlich: Wir waren aiggdm Ziel! Haben wir uns gefreut! Und das
mit mir als Rallye-Greenhorn in der Doe
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Welchen Platz haben wir belegt? Richtig: Platz DREI

Die anderen hatten sich tatséchlich ebenfalls im desagten Kessel festgefahren und viel Zeit
verloren. Was blieb, war die Disskusion Gber mdiagnahme im Team Rallye-Ladies. Wirde Tina
aus der Damenwertung fliegen? Mein Hinweis, dassnich extra glatt rasiert héatte, beruhigte nicht
wirklich, denn von meinem Schnéuzer hatte ich madht trennen woller.  Aber wenn es hilft,

wuirde ich auch im Rock mitfahren... letztendlichseheident war aber wohl die Fahrerin und so

blieb bei mir alles beim Alten *puuuhhh*

So sehen wir Karsten am liebsten: entspannt urgltalds im Berge-Unimog
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Nachmittags im Kasbah Tuareg wurden dann natueliclpaar Bierchen aufgetischt. 3. Platz auf der
Kdnigsetappe war schliel3lich schon mal was! Nachdénbereits einige 0,5er Dosen Krombacher

verdruckt hatten, sagte ich, dass ich auch eine Bosy stiften wirde und zog ab Richtung Zimmer.

Klar, die Moppedfahrer haben ja nicht viel PlatzluaINE Dose Bier dazutun... besser als nix,
dachten die anderen! Gab es Gelachter und groRenAwds ich meine Dose auspackte: eine 5-
Literdose Krombacher mit Zapfhahnchen! Wenn ichngthit jetzt opfern wirde, wann dann? Stefan
zog los und holte Glaser und wir liesen es uns iaeed Nachmitag mit Erzahlungen und viel

Gelachter gut gehen. Abends trafen wir uns mit oheisten anderen Amateurteams noch in dem
Hotel der Rallye-Ladies und dort gab es sogar maeé Runde leckeren Prosecco :-)

5. Fahrtag; Dunenrennen

Start der Motorradfahrer in Vierergruppen in dienBt



Urspriunglich wollte ich mich an dem Dunenrennen aeitn Mopped versuchen. Der Weg durch die
Dunen sollte nicht zu schwer sein und zum Schlastseg fur die Moppedfahrer, die Karte oben auf
der Hausduine abzugeben. Das war immer eine Riaséingkenn die Fahrer versuchten naturlich,
mit dem Mopped soweit wie irgendmdglich die ca. 208ter hohe Diine hochzufahren, was den
Besten auch gelingt. Der Rest wirft zwischenduras Blopped ab und kraxelt den Rest zu Ful3 oder
auf allen Vieren nach oben. Und genau das wollteaach mal versuchen. Aber nach unserem
Erfolg vom Vortag lies ich Tina nicht hdangen und o wieder meine Dienste an. Wer weil3, was
ich sonst wieder mit dem Mopped in den DUnen aefjestétte... der Abflug vom Vorjahr war mir
noch allzugut in Erinnerung.

Es gab in den Dinen auch wieder reichlich Gelegearheum Einkaufen

So kam es, dass ich auch das Dunenrennen mit inAuito fuhr. Diesmal hatte ich mein Navi
besser vorbereitet und konnte ziigig von Waypoiniaypoint wechseln. Aber das half uns leider
nicht wirklich. Ziemlich zu Beginn an einer sehrsgheinbaren Stelle gruben wir uns kirEs ging
weder vor noch zurick. Knapp neben uns die FahrBmktionierte, aber unsere Spur war total
weich. Mit den Sandblechen mihten wir uns MeteMi@ter nach oben, bis wir nach reichlich tber
30 Minuten endlich wieder Grip hatten. Die Meuter wareits auf und davon und wir konnten uns
nur noch um Schadensbegrenzung bemihen. Und @aswat Tina fuhr fantastisch. lhr Naschen
fur den Weg durch die Dinen hatte ich gerne undkaimte an den Tagen viel von ihr lernen! Die
Navigation war kein Problem und ich lotste eineigf8konzentrierte Tina durch die Dunen. Die
letzten Kilometer der Tagesetappe nahmen wir rgcddlinig zum Waypoint, was zur Folge hatte,
dass wir unentwegt Dinenkamme rechtwinklig Ubedahmussten. Wir fuhren die Diinen auf der
Luv-Seite an und hatten dadurch auf der Lee-Séiteime hohe, senkrechte Kante. Ich hatte zwar
keine Probleme damit, konnte aber spatestens laiehwvoliziehen, dass einige Copiloten in den
Dunen seekrank wurden. Sand-Himmel-Sand-Himmeldalie Frontscheibe und zwischendurch
mal einen ordentlichen Rumms vom Vorniberkippend ganau so einen Rumms hatten wir leider
auch. Uber eine Kante einen kleinen Tick zu schmetl wir hoben etwas ab. Was folgte war ein
Einschlag erst vorne und dann mit einem ordenttichafsetzer hinten. Alles was im Auto nicht
niet- und nagelfest war, wurde neu sortiert. Diesétdragergurte schnitten in die Schultern und der
Kopf flog nach vorne. Alles halb so wild, dachté.idber das Auto??? Der Wagen lief, die Reifen
waren O.K. also weiter. Ein Stuck weiter meinte, ieb stinkt was im Auto. Normal, die Kupplung,
beruhigt mich Tina. Doch wieder ein Stick weitehmen wir beide deutlich Benzingeruch wahr!
Tina steigt aus und sieht, dass der Tank undi¢hDisr Aufsetzer war wohl doch eine Nummer zu
heftig! Kurze Diskussion: der Tank ist noch volldudie DK am Ende der ersten Runde nicht mehr
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weit. Also beschlieRen wir, die noch zu Ende zudahZwischendurch helfen wir Uwe mit seinem

Jeep noch von einer DUne runter und ziehen darchdis zur DK. Dort stellen wir dann fest, dass
die Meisten nach einer Runde bereits aufgegebegnhd@be anvisierten zwei Runden waren nicht so
ohne weiteres zu schaffen. Wir wurden immerhin B.mar wenigen Minuten Abstand auf Platz 5.

Wir hatten also insgesamt nur lelativ wenig Zeit@ie Konkurenz verloren. Ein kleiner Trost...

Jetzt ging es aber erstmal zigig in das Fahrerlagerden beschéadigten Tank auszubauen. Dort
stellte sich dann heraus, dass die Druckleitungdems Tank heraus durch den Schlag einen Riss
bekommen hatte und sich gut reparieren lies. ZuiitkGWar also der Tank selbst dicht geblieben

und Tina konnte damit problemlos weiterfahren!

Das waren fur mich zwei spannende und abwechslemg Tage in der Dose, die mir sehr viel

Spald gemacht haben! DANKE TINA!

Bis nach Hause hatte ich ja noch was Zeit, um @minfeine Emma was einfallen lassen zu kénnen,
warum ich ausgerechnet in einem Damenteam mitfuhr..

Der Umgang mit den Car-Amateuren ist jedenfallkéocoffen und von viel Spal3 bestimmt, also

mit einem gewissen Wohlfiihlfaktor versehen ;-) Amdseits auch erschreckend, wie schnell hier
viel Geld verloren werden kann. Das nette Team and® Rover, das mir unterwegs am Motorrad
mit der Luft geholfen hatte, hat sich spater mieih Wagen Uberschlagen. Ihnen ist soweit zum
Glick nichts passiert, aber der Range sieht leekex. Dann kam noch dazu, dass ihnen die
Frontscheibe fliegen gegangen ist. Sie haben aksoedtliche Rallye ohne Frontscheibe zu ende
gefahren. Eine zwischenzeitlich eingesetzte Notbehaus Kunststofffolie hat sich als untauglich

erwiesen. Sobald die Sonne daraufstand, habenicites mehr gesehen. Also blieb nur noch die
~>ommerlosung® mit ohne Scheibe. Vorsorglich wurdtie Moppedfahrer auf diesen Umstand

hingewiesen, damit sie vor dem Wagen nicht zu dedtn Gashahn zogen und unndétig Steine
aufwirbelten. Hatten die Dosenfahrer doch offerteelme und keinerlei Protektoren an.
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Oder das Paarchen mit inrem Mercedes G. Ein einaltdr toller Wagen: G 320 CDI. Uberschlag

und Falten vom Dach bis zum Fahrwerk, fir michTeatalschaden. Ich hoffe, der Wagen war nicht
auf Pump gekauft :-(

Fahrtag 6; Merzouga — Missor

»-Hinka-Lotta" Uli hat ihren Stammplatz bei den RedlLadies wieder ibernommen
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Was ging mir fur den Tag die Duse! Der Tag als Bedcwar O.K., aber zuallererst galt es wieder
das Erg Chebi zu durchqueren. Ein Teilnehmer stfe schon nach dem Weg um das Erg rum
erkundigt und bewusst die Strafzeit in Kauf genomni&ie gleichen Diskussionen wie letztes Jahr,
verdammt. Wieder der Gang zu Rainer: Ist es sch®ar@ hohe Dinen dabei? NEIN, du kannst es
fahren! Versuch es! Kleine Duinen ohne gefahrlichatén... O.K. Uberredet. Ich nehme die Dinen!
Ich Dunen-Hasenful3 also anfangs hinter Thorsten WWerrlickt, wo der hoch kachelte. Ging das
nicht auch anders? Da sehe ich die Eheleute FreyauE seiner HP2 vorneweg, sie auf ihrer
Husaberg hinterher. Jochen suchte fir seine Brigithen tollen Weg. Sanft durch die Dinen und
lieber Umwege und kein Risiko. Ruckzuck versuchteh imich dranzuh&dngen und
hinterherzukommen, hatte die Beiden aber auch Hohieeler aus den Augen verloren :-( Noch mal
eine hohe Dune hoch und mir mal eine Ubersichtohafdt. Ich hatte doch bei Tina gelernt, verflixt
noch mal. Also ganz ruhig die Lage peilen, eingmbeen Weg gesucht und dann konzentriert mit
Arsch hinten und Gas ab in die richtige Richtung.also, geht doch! Navi im Auge halten und tber
die niedrigeren Dinen geht es Richtung Ausgang Engbi zur Schotterebene. Ich komme
wesentlich besser durch als befiirchtet und musEraae auf Thorsten sogar 5 Minuten warten. War
ich aufgeregt und happy. Das muss nachstes Jaserbgsrden!!! Thorsten kam dann auch aus den
Dunen, musste noch Luft aufpumpen und sein Nawgiteilen. Ich scharrte mit den Hufen, wir waren
auf einer Speziale! Aber er hatte schliellich avetht: 2 Tage Mopped stehen lassen, meine
Wertung damit versauen und dann um Minuten kampfelten *floot* Aber weiter ging es. Das
war die Strecke, die ich letztes Jahr mit Silke uNénke gefahren bin. Streckenweise
Hochgeschwindigkeit Uber Schotterebenen, dann widdeine Steilhange mit klettern Gber
Felskanten. Auf den Hochgeschwindigkeitsstiickenewdange weite Bodenwellen, auf denen das
Mopped bisweilen abhob und meterweit flog, einar@efihl! Spater kamen noch mal zwei kleinere
Dunenfelder, in denen ich mich prompt noch einnaaigl machte. Beim Gasgeben hatte ich auf
einmal Grip im Sand und das Hinterrad wollte aucil fithren. Dem Dreher folgte ein kleiner
Abwurf in den Sand, was aber ohne Folgen bliebelthichte die DK vor Thorsten und wurde noch
mal 7. Ohne Warten auf Thorsten ware es sogar eidlatz gewesen. Aber alles ,Wenn* und
.Hatte" taugen hier nix. Ohne das anfangliche Fidhren Thorsten und Jochen hatte es vielleicht
nicht mal zum 7. Platz gereicht. Also schén den tath halten :-)



Nach der DK folgten fur uns Amateure 300 km AspHhaltirg* Wir hatten uns mit Silke, Nienke,
Jan und anderen an der letzten DK vor Asphalt vedst und gingen an der Strecke am Strafl3enrand
in einem kleinen Restaurant kurz was Essen, bewoden Grof3teil der Weiterreise nach Missor
unter die Rader nahmen. An einer der nachsten Teltdds trennten wir uns aber wieder. Thorsten
und ich konnten mit unseren dicken Tanks gemudigtthfahren. Es folgten wie letztes Jahr wieder
die Fahrt durch den schonen Canyon und die Falet dén kihlen Pass im Atlas mit Gber 1900
Metern Hohe. Abends gegen 18:00 Uhr waren wir wieide Hotel Baroudi in Missor. Der
einheimische, alte Wachter vom ruckwartigen Eingamg wir die Motorrader einstellten, erkannte
uns gleich wieder und begrufite uns herzlich.

Bei DEM Empfang freut man sich doch noch mehr agf@urchgangskontrollen :-)

Leider war Thorsten mittlerweile ziemlich platt. ttéaRainer letztes Jahr die Rallye mit einer dicken
Grippe und Fistelstimme geleitet, haben einige yRatitglieder diese , Tradition“ fur dieses Jahr
aufgegriffen und die Rallye auch mit ordentlichetkd&tungserscheinungen absolviert. Oli von den
Notarzten, Hopsing von der Orga, Tina Meier bei torradprofis. Alle plagten sich damit rum
und sorgten bisweilen sogar noch fur VerbreituigSe schlug auch Thorsten sich seit Tagen mit
den Symptomen rum und war reichlich platt. Er sfhliel und nahm Medikamente, um Gberhaupt
noch vernunftig mitfahren zu kénnen.

7. Fahrtag; Missor — Nador

Punktlich verlielRen wir morgens das Hotel Baroudd umachten uns auf zur obligatorischen
Flussdurchquerung und dem nachfolgenden Offroadgdtiensstiick, welches wir problemlos
meisterten. Als mittlerer Teil des Tages stand eiegine Speziale an. Hier wollte ich noch mal
angreifen und selbst austesten, wo ich im Teilnefette stehe. Konzentriert ging ich die letzte
Speziale der Rallye an und war zlgig unterwegs.r Aber erwischten mich die Tucken der
Navigation. An einer Kreuzung mit mehreren Abzweigewischte ich prompt die Falsche. Ich hatte
besser mal auf die zu fahrende Gradzahl im Roadlgeskhaut. Erst nach 2,2 km erkannte ich
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meinen Fehler und kehrte um. Eine Weile spater fchmicht nach Roadbook geradeaus, da die
Fahrt durch einen privaten Hof zu gehen schien fohgte dem Weg daneben zum trockenen
Flussbett. Die Profis sollten im Flussbett link®ialgen, die Amateure auf der anderen Seite wieder
raus. Aber es gab keine Ausfahrt auf der anderate $e Also erst mal den Weg der Profis
mitgefahren, bis ich den richtigen Einstieg hirdem besagten Hof fand und dort auch den Ausstieg
fir die Amateure nehmen konnte. Aber da hatte atfirich schon reichlich Zeit verloren... wenn
man es halt mal besonders gut machenlwibHIT Platz 13 war die magere Ausbeute fir den Tag
mit lediglich 16 Minuten Rickstand auf den TagegsieSo dicht lagen wir hier zusammen.

Dass sich der Vorjahressieger und in Fuhrung lidgenhorsten Kaiser auf eben dieser Etappe
ebenfalls verfuhr und damit seinen Gesamtsieg ®B8ZinbuRte, konnte mich auch nicht trosten :-(
Ich hétte es dem Thorsten wieder gegonnt!

Unterwegs auf einem Navigationsstiick mit etwas #eiBilder

Nach einem weiteren Asphaltstiick kamen wir zum tiggsn die letzte Gelandeetappe in Marokko
mit noch mal anspruchsvoller Navigation durch descge Dorf mit den schwierigen Steinstufen,
wie letztes Jahr. Aber hier seilte sich Thorsten $&ine Erkaltung machte ihm doch schwer zu
schaffen und er nahm lieber die Strafzeit in Kao#l duhr das letzte Stick bis zum Hafen auf
Asphalt durch. Die letzte Navigationsetappe im Ga@évon Marokko klappte wieder recht gut und
oben am Berg traf ich noch Hopsing von der Orgagtege schone Landschaftsaufnahmen machte.
Am Ende der Etappe, als es wieder auf die Strafdg €and ich noch ein paar alte Bekannte wieder.
Micha und Ralf vom Service mit ihrem Kia samt Anpén hatten sich neben der Strecke einige
Meter den Hang hochgeschraubt und machten FotoslennTeilnehmern. Und schon kamen mir
einige Teilnehmer entgegen, die in den Beiden eansteckte Durchgangskontrolle vermuteten. Ich
konnte sie aber beruhigen und davon abhalten, deng Bochzukraxeln, um den Beiden ihre
Zeitkarte unter die Nase zu halten *lach*

Nun folgte noch ein Stick Asphalt bis zum Hafen Wador, der ein kleines Juwel in seiner Nahe
hatte: eine feine, kleine Pizzeria. Dort wollte mir eine Pizza zum Hafen mitnehmen, um sie dann
dort zu futtern. Naturlich war die Pizzeria geraritnvell mit Rallyeteilnehmern und es herrschte
chaotischer Hochbetrieb. Mitten im Gewuhl erkannoteReinhard. Klar, kénne er mir meine Pizza
auch im Auto mitnehmen. Also was leckeres ausgeésbelzahlt und weiter zum Hafen. Dort fand
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ich einen tief schlafenden Thorsten vor. Direktarelthm mussten einreisende Einheimische ihren
total Uberladenen Transporter auseinander nehmealles dem Zoll vorfiihren. Was fiir ein Chaos:
Gebrauchsgegenstande aller Art bis hin zu einesekrsaloneinrichtung mit Waschbecken und
hoéhenverstellbaren Stihlen. Dazu noch Tand und é&tiem aller Art meterhoch auf dem Dach. Ich
machte zwei Bilder von dem Chaos, das man mit Widteum beschreiben kann. Das merkte aber
ein etwas abseits stehender Beamter und kam zuFmeiindlich aber bestimmt wollte er die Bilder
in der Digitalkamera sehen und forderte mich dauin rur diese Beiden bitte zu I6schen. Bevor er
mir den ganzen Chip beschlagnahmte, kam ich digés#@orderung natirlich nach. Meine Motive
fur diese Bilder waren ihm klar, aber er wolle njcdass diese Situation bei mir zu Hause
weiterverbreitet wirde. Nun gut, respektiert!

»Zigarren-Rasmus* durfte nicht wieder fehlen! Ehaat genauso zufrieden aus, wie letztes Jahr

Langsam hatte ich aber wirklich Kohldampf, wo bligbinhard? Nach gefiihlten 2 Stunden tauchte
er mit reichlich Wut im Bauch endlich auf. Nachdemsich eine Weile mit angesehen hatte, wie
andere Kunden im Laden recht ziigig bedient wurdgrer dann wohl was laut geworden. Zigig
bekam er danach drei Pizzen ausgehandigt. Woht da) was wir bestellt hatten, aber egal. In der
Not frisst der Teufel Fliegen! Und die Pizza wacimaem langen Tag wirklich lecker *fhmmmmm®*
Abends auf der Fahre machte sich Thorsten rechtibalie Koje, um seiner Erk&ltung was Herr zu
werden. Ich verfolgte in der Bar noch das Brieffiig den Abschlusstag in Spanien und trank mit
einigen Teilnehmern noch ein paar Bierchen. Als fobr mein letztes marokkanisches Geld
loswerden wollte, musste ich wieder dazulernen: Asufier marokkanischer Fahre noch in
marrokanischen Hoheitsgewassern MUSSTE mit Eurahderverden. Na Primal Aber auch nicht
weiter schlimm, hatte ich doch eh kaum noch Dirhams

Die Uberfahrt war fiir meinen Geschmack recht rubigsh wenn es mitten in der Nacht auf hoher
See wieder ein paar Mal kraftig rummste.

8. Fahrtag; Almeria — Mojacar

Die Strecke war eine Notlésung. Gelandemotorspaahataltungen sind uns in Spanien angeblich
nicht mehr erlaubt. Also keine Speziale mehr, somdeir noch eine groftenteils tUber Asphalt
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gehende Navigationsstrecke. Aber die war zugegebmafien nicht von schlechten Eltern. Nicht
umsonst stand im Roadbook fur einen Teil: SupereVitrecke ;-) kleine, feine Stral3chen die sich
in engen Serpentinen den Hang hochschraubten, tideranderen Seite mit wilden Kurven wieder
in’s Tal zu fallen. Und zum Schluss auch noch sci@ne Endurostrecke, die wir aber auf Bitte von
Orga hin ,touristisch* abfuhren, um sie auch néetskahr wieder nutzen zu kénnen.

Ca. 10 Kilometer vor unserem Hotel in Mojacar waeffpunkt fir alle Teilnehmer, um dann friih
nachmittags gemeinsam im Konvoi zum Hotel MarirayRIzu fahren.

Das machte, wie schon letztes Jahr, wieder einedeHspal? und im Ort standen wieder die Leute
und winkten und fotografierten, was das Zeug hfeth Hotel angekommen, I6sten sich auch schon
die ersten Reifen wieder in Rauch auf. Nicht werggéen ihren Hinterreifen in méachtigen Burn-
Outs den Rest. Motorengedrohn und Gummigestankviader in der Luft. Das Freibier floss und
man lag sich nach den Strapazen vielerorts in demeA. Die erste provisorische Siegerehrung der
Gewinner der einzelnen Klassen erfolgte durch Raind die Kleberei durch den spritzenden Sekt
folgte stehenden FulRes. Spatestens hier entladd@cAnspannung vom Fahren und man kommt
langsam wieder runter...

Daniel Willemsen, der Sieger der Motorrad-Profis

Zu dem Foto oben: Nein! Der Teilnehmer links untedem Rosa/WeiRem Anzug kommt nicht aus
KdIn! Er gehdrt auch NICHT der Motorsportabteiludgr ,Rosa Funken“ (Falls Interesse: bitte
google bemuhen) an! Auch wenn diese Aufmachungfiiasin kolsches Fahrerteam gehabt hatte ;-)
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Einige Reifen bliesen hier ihr Leben aus...

Noch eine Besonderheit musste Daniel Willemsen Glwinner der Profi-Bikes Uber sich ergehen
lassen: mehrere kraftige Jungens krallten ihn siehhielten ihn waagerecht hinter ein Motorrad mit
laufendem Motor. Wahrend vorne Vollgas gegeben wusdhittete Bixi genusslich mehrere Dosen
Bier, in die Auspufffahne. Alleine das Zusehen, wieh das Bier mit dem Auspuffstrom zerstaubt
und dem armen Daniel in jede Ritze fahrt, war schart. Wie gut, dass ich diese Rallye nie
gewinnen werde *lach*

Da half alles nix, da musste Daniel einfach dulch
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Ein sympathischer Gewinner der 2-Zylinder-WertungBMW HP2: Gratulation Thomas!

Auch Orga hatte allen Grund fur zufriedene Luftsyer KLASSE!



Wichtig: Zufriedene und heile angekommene Teilnethme

Siegerparty

Ich hatte es nachmittags wieder geschafft, micthrdem Duschen ein paar Takte auf’'s Ohr zu
legen. Zuerst hauten wir uns bei dem Dinner dercBaut voll, um eine verninftige Grundlage fir
den Abend zu haben. Dann war noch Geschenkiibeegabienke, die an diesem Tag Geburtstag
hatte. Silke hatte ihr einen Yamaha Schlisselardranett eingepackt und ich hatte ihr ein groRes
Gruppen-Foto vom letzten Jahr mitgebracht, daseSitid ich signiert hatten. Dazu noch ein schénes
Bild von Nienke von der Strandankunft 2007. Ich ldensie hat sich sehr gefreut, dass wir an sie
gedacht haben und auch noch eine Kleinigkeit #idabei hatten.

Die diesjahrige Siegerehrung stand natirlich uden Zeichen des Jubilauni) Jahre Tuareg!
Alex erklarte in bewegenden Worten, wie das Garareals zustande gekommen ist und Rainer eine
.Laiengruppe” um sich scharrte, um eine Rallye nseimen Vorstellungen durchfiihren zu kdénnen.
Fand die erste Tuareg-Rallye noch mit knapp 30dreutkl. Orga statt, hat sich diese Veranstaltung
zu einer weit bekannten und geschatzten Rallyengtattung gemausert. Kompliment an Rainer
und sein Team! Sein Orga-Team hatte noch ein sehft® Jahre Tuareg“ T-Shirt fiur ihn und
Uberreichte ihm dazu noch ein tolles Geschenk!
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Ein zu recht stolzer Organisator Rainer Autenrietbh seiner 10. Tuareg-Rallye

Das rettete ihn allerdings nicht vor dem tUberrasdea Wurf in den doch recht kalten Hotel-Pdol

Die eigentliche Siegerehrung ging reibungslosvigten Fotos Uber die Bihne und es wurden sich
einige Bierchen gegonnt. Irgendwann kam naturliebder die Frage auf: gab es dieses Jahr wieder
was fur's Auge? Plotzlich aufkommende emsige Diskuen seitens der Madels sorgten fur
Gewissheit. An die Jungs war wieder gedacht wor@éer die Madels wollten, zu Recht!, auch auf
ihre Kosten kommen. Der arme Manager der Stripp&trde bedrangt und bearbeitet, auch fur sie
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was zu bieten. Es gipfelte seitens der Madels m ®Werschlag, er kdnne doch selbst auf den Tisch
steigen und eine Show abliefern! Der arme Kerl wauggr nicht mehr, wie ihm geschah. Er tat es
naturlich nicht. Und wenn ich mich recht an ihnnesre, war es vielleicht auch gut so. Sorry
Madels, aber dann lieber keinen Kerl, als diesesrdiien da. Sooo ausgehungert kénnt ihr gar nicht
sein... Stilgerecht wurde dann das Madel untergrofsejohle von Hopsing auf seiner Enduro in die
Kneipe gefahren. Alleine die Gerauschkulisse immRavar schon eine Wucht. Die Stripperin zog
dann ihr Programm ab, indem sie auch einige Tefhelmit einbezog und sich teilweise mit ihnen
gemeinsam entblatterte. Einige reagierten rechif sted nervos, wahrend andere ganz toll
mitmachten, wie zum Beispiel Tina von den Rally-lesd die bei der Show mit der Stripperin ganz
toll mitging und damit eine schéne Einlage abliesfeRespekt und Kompliment!

Unsere Rallye-Ladies: Tina (unten liegend!) hat enm@les gut im Griff!

Sie wurde fiur's Mitmachen auch noch ,belohnt” *fach
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Uwe vom Team Rappelkiste hatte einen Heidenspalfli@lStripperin seinen Sohn nach vorne holte
und sich nackt auf ihn setzte. Knallrote Ohren Wedegenheit waren die Folgen...

Nach der Show wurde noch was getanzt und zu eirigggichen aus den wilden 70er und 80er was
Luftgitarre gespielt, bevor sich dann doch so dgtem miden Krieger davonmachten. Thorsten war
aufgrund seiner schweren Erkéltung bereits gegedD24hr im Bett. Doch ich schaffte diesmal auch
nur ¥ 2, bis mir die Augen zufielen...

Hat sich wieder wacker geschlagen: Unsere gute Xal600EJ

Der Heimflug tber Palma/Mallorca verlief problemload Mittwoch Abend konnten wir unsere
Madels am Kolner Flughafen endlich wieder in dien&rnehmen.

Die letztjahrige Frage nach einer erneuten Teilralstellt sich dieses Jahr nicht: Ich habe bereits
wieder gebucht! Zu viele nette Leute und Freundel siachstes Jahr wieder dabei, als dass ich
darauf verzichten wolltéd Hat mich das Rallyefieber also doch erwischt?

Kann sein, ich werde es jedenfalls geniel3en, selasgrgend geht!

Pitter

PS: Wer sich in dem Bericht in Text oder Bild widaelet und nicht damit einverstanden ist, oder
Uber beschriebene Ereignisse eine andere SichDidge hat, mdége mir das bitte mitteilen, dann
bertcksichtige ich das. Mail an: pitter(ad)anpeki.d

2. Version mit besserer Bildqualitat 16.04.2008



